
Resumes 

L 'influence de la forme urbaine sur les couts spatiaux 

Hugh B. Wenban-Smith 

II est generalement suppose que les couts du trajet quotidien domicile-travail 
(le commuting) augmentent en fonction de la taille de Pagglomeration. De 
meme, on peut supposer que d'autres couts, comme ceux de la distribution 
d'eau ou d'energie, ou les couts d'acces aux ecoles et aux hopitaux, auraient 
la meme tendance. Cependant, le resultat de base pour le commuting trouve 
son origine dans un modele dans lequel la densite de la population est uni-
forme jusqu'aux confins de la ville et ou les navetteurs se deplacent radia-
lement au centre. II est plus vraisemblable que la densite diminue a mesure 
que Ton s'eloigne du centre, comme dans le modele urbain monocentrique 
standard, et que des economies d'echelles apparaissent pour le commuting 
(par exemple dans l'utilisation des autobus et des metros) ainsi pour la dis
tribution d'eau (avec, par exemple, le recours a des conduites plus larges). 
L'objectif de cet article et d'explorer les resultats de tels facteurs pour les 
couts spatiaux, avec l'utilisation de donnees sur les couts de distribution de 
l'eau dans 35 districts urbains dans la zone desservie par une des compa-
gnies d'eau d'Angleterre et du Pays de Galles. Les elasticites de cout de dis
tribution sont quantifiees pour deux scenarios de developpement urbain 
opposes. Ces analyses confirment que, en cas de Suburbanisation (develop
pement des banlieues) les couts moyens augmentent avec l'importance de 
1'agglomeration, mais que dans le cas de Densification, ces couts diminuent 
en fonction de la taille de la ville. On considere egalement l'interaction avec 
les couts de production de l'eau. Dans le cas de Densification, les economies 
d'echelles dans la production sont renforcees par les economies de densite 
dans la distribution. Par contre, dans la Suburbanisation, elles sont com-
pensees par les des-economies de distribution, c'est a dire les couts spatiaux 
plus eleves. Une derniere partie met ces resultats en relation avec la l i te
rature sur les couts du commuting, 1'agglomeration urbaine et son extension 
(le sprawl). II en resulte que 1'urbanisation a haute densite pourrait reduire 
les couts moyens, et dans la distribution (ainsi que dans le commuting), et 
dans la production. Ces deux facteurs favorisent done Pagglomeration. II 
en decoule que les modelisateurs de l'espace urbain devraient se mefier de 
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l'hypothese que les couts du commuting (et d'autres couts spatiaux) aug-
mentent toujours avec l'importance de la ville. 

Mots cles: Urbanisation, analyse spatiale, economies d'echelle, services de distri
bution d'eau. 

Classification JEL : R12, R32, D24, L95. 

La « boutique du coin » a I'dge d'internet 

Jer6me Foncel, Marianne Guyot, Frederic Jouneau-Sion 

Nous etudions un modele de competition spatiale inspire de Hotelling (1929). 
L'une des firmes est localisee alors que l'autre est presente uniquement sur 
internet. Elles vendent le meme produit et seuls les couts marginaux - sup
poses constants - peuvent differer. Les clients de la firme traditionnelle sup-
portent un cout de transport variable selon leur adresse, alors que les clients 
en ligne supportent un cout fixe qui peut rendre compte de difficultes d'acces 
a la technologie ou d'une prime de risque. Nous montrons que les equilibres 
de Nash en prix laissent une part de marche souvent faible a la firme en ligne, 
bien qu'elle pratique un prix plus bas. II faut que les differences de couts de 
production soient suffisamment importantes pour que la firme en ligne 
devienne leader. A long terme, nous montrons qu'il est optimal pour la firme 
traditionnelle de quitter le centre-ville si la concurrence d'internet devient 
trop rude. Nous mettons cette prevision en relation avec les reflexions actuel-
les sur la place des technologies a distance dans le developpement urbain. 

Mots cles: Competition spatiale, economie geographique, E-marketing. 

Classification JEL : R12, L86, L l l . 

Gamme de biens publics locaux et taille de population : Y a-t-il un effet zoo 
dans les collectivites locales francaises ? 

Quentin Frere, Hakim Hammadou, Sonia Paty 

Cet article est une contribution originale sur la relation entre la gamme des 
services publics locaux et la taille de la population. Cette etude est menee 
sur une base de donnees sur les collectivites locales franchises et teste l'exis-
tence d'un effet zoo (Oates, 1988), c'est-a-dire l'idee que la gamme des biens 
publics locaux offerts augmente avec la taille des collectivites. A I'aide de 
l'econometrie spatiale, nous montrons l'existence d'un effet zoo dans les 
groupements intercommunaux frangais qui ont ete crees afin de realiser des 
economies d'echelle. En d'autres termes, nous trouvons que la variete des 
services offerts est proportionnelle a la taille de population du groupement. 
Nous montrons egalement que cet effet zoo est plus intense dans les zones 
urbaines que rurales. 

Mots cles: biens publics locaux, taille de population, effet zoo, collectivites locales 
francaises, groupements intercommunaux, econometrie spatiale. 

Classification JEL : H4, H7. 
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Tarification de cordon dans une ville monocentrique : elements de la theorie 
et application a la region parisienne. 

Andre de Palma, Moez Kilani, Michel de Lara, Serge Piperno 

Nous proposons un algorithme de resolution du modele monocentrique de 
transport avec congestion et nous utilisons cet algorithme afin d'explorer 
l'impact du peage routier dans les zones urbaines. Plus particulierement, on 
considere la region Ile-de-France et on cherche a comparer le peage de cor
don simple avec le peage de cordon double. Le cas de reference etant celui 
ou il n'y a pas de peage (situation actuelle). On trouve que le cordon double 
permet d'atteindre un niveau d'efficience de 73 % (par rapport a I'optimum 
de premier rang) et done une amelioration de pres de 10 % par rapport au 
cordon simple. Les deux schemas contribuent a reduire les vehicules-kilo-
metres et done les emissions de C02. Nous discutons aussi la question de 
l'acceptabilite du peage ou Ton montre une opposition relativement plus fai-
ble pour le cordon double. 

Mots cles : Modele monocentrique, peage de cordon, acceptability du peage routier 
urbain. 

Classification JEL : R21, R41, R48. 

Evaluation des infrastructures de transports publics, densites urbaines, et 
villes post-carbone 

Dominique Bureau 

La reduction des emissions de C02 liees aux transports dans les villes cons-
titue un enjeu majeur pour la maitrise du risque climatique. A cet egard les 
travaux pionniers de Newman et Kenworthy ont suggere que certaines de 
ces emissions etaient evitables, celles-ci dependant de la forme des villes, et 
de la place des transports individuels routiers dans leur fonctionnement. 
Mais les orientations a mettre en ceuvre dans cette perspective, et leurs com-
plementarites eventuelles, entre politique des transports, politiques urbai
nes, et politiques climatiques, sont l'objet d'intenses debats entre les tenants 
de la priorite a l'amelioration de l'efficacite des vehicules, ceux des ruptures 
avec l'etalement urbain ou des comportements de mobilite, et les herauts 
des transports alternatifs a l'automobile. 

En Europe, la ville durable est generalement concue comme l'inversion du 
processus d'etalement urbain, associee a la constitution de premieres couron-
nes denses, desservies par des reseaux lourds de transport en commun type 
Tramway. L'analyse menee ici apporte un element en faveur de ce scenario, 
en signalant que ces infrastructures doivent etre evaluees en prenant pleine-
ment en compte le trafic induit dont elles beneficieront, grace a la densifica-
tion generee a leur voisinage. Pour autant, ceci ne suffit pas a assurer que ce 
scenario constitue la structure optimale d'une ville durable, qui depend de 
nombreux parametres, et dont l'emergence reclame d'abord un cadre appro-
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prie de politiques publiques avec, au premier rang, I'instauration d'un prix 
unique car bone. 

Mots cles: etalement urbain, transports publics, politiques climatiques. 

Classification JEL : R48, R52. 

Economie geographique : une perspective historique 

Jacques-Frangois Thisse 

Cet article presente un survol de l'histoire de la theorie economique spatiale. 
II est organise autour de trois themes et de trois auteurs : (1) I'utilisation du 
sol et l'economie urbaine (Thiinen), (2) la nature de la concurrence dans une 
economie spatialisee (Hotelling) et (3) la nouvelle economie geographique et 
l'emergence des agglomerations economiques (Krugman). 

Mots cles : economie urbaine, economie geographique et concurrence spatiale. 

Classification JEL : BIO, B20, B40, F20, L13, R12, R30. 
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